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“~  Telematikeinsatz fili

und Software ist fir Gefahrgut-Telematik geeignet,

Welche Hard- wie sind
die Systeme aufgebaut und welche Bausteine sind erforderlich?

Eine Reihe an Anbieter von Telematikldsungen gaben Gefahr/gut Auskunft.

lle nachfolgend vorgestellten Tele-
Amatiklésungen flir Gefahrgiiter sind
modular aufgebaut und lassen sich
an die individuellen Anwender- und Ein-

schelrath, Vertrieb Projektmanagement,
beschreibt, verfiigen die Bordrechner Giber
ein Bedienerterminal und kénnen mit dem
Fahrzeug-CAN-Bus und dem eigenen digi-

tung, Verfolgung, Steuerung und Uber-
wachung von Gefahrguitransporten sowie
Report/Statistik. ,In diesem Kontext ist be-
sonders wichtig”, betont Helmut Mihlbau-

satzanforderungen anpassen. So besteht
bei Funkwerk eurotelematik in Ulm die Te-
lematikausristung in der Regel aus einem
mit Global-System-for-Mobile-Communica-
tions{kurz GSM)-Modem  ausgestatteten
Bordrechner, der per SMS oder General Pa-
cket Radio Service (GPRS) mit der Einsatz-
zentrale kommuniziert. Wie Gerhard Hii-
Geschlossener und vematzter
Informationskreislaek: das
Funktionsprinzip von CargoRent.

talen Tachografen verbunden werden.
Die erforderlichen
Bausteine der Tele-
matiklsung  der
ESG Elektroniksys-
tem- und Logistik-
GmbH umfassen
Identifikation, Or-

er, Leiter Transport und Verkehr bei ESG,
«dass logistische Ob-
jekte, Dbeteiligite Per-
sonen und der Gefahr-
stoff als sclcher (iber-
wacht werden.” An
Kommunikationstech-
niken werden Global
Pesitioning System (GPS), Mobilfunk, RFID,
Ultrabreitband-Technologie flr die Nahbe-
reichskommunikation (UWB) und biome-
trische Erkennungsverfahren eingesetzt.
Beim Systern cargoRent von SALT Mobile
Systems, dem Betreiber einer Web 2.0
Plattform mit Schiwerpunkt mobile Flotten-
services und Lgsungen, wird (iber GPRS
kommuniziert, die Ortungspunkte werden
per GPS ermittelt. ,Als Basisausstatiung
sind ein Modem mit Antenne fiir die Or-
tung sowie ¢in Bordcomputer mit Display
fir die Ausgabe von Gefahrguthinweisen
fiir den Fahrer erforderlich®, erklirt Ge-
schiftsfihrer Rudi Scheiner.
Bei CSD-Europe hingegen umfasst die Tele- g
matikldsung fast das komplette Propramm:
GPS, GPRS, RFID, Sensoren unter anderem §
2

Die Systeme verfligen
Uber modulare
Lésungs- und
Softwarestrukturen.

fir die Messung von Temperaturen und La- o
dungszustdnden, eine Datenbank fir Ge-

fahrgut- und Notfall-Informationen sowie 8
Informationen zur Lagerung, zum Arbeits- ¢
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cher Sensorik far Temperatur-
messung sowie zwei Alarm-
Moglichkeiten ist CSD 2 aus-
gestattet und CSD 5 verfugt
zudem dber die notige Sen-
sorik fir Fillistandsmessun-
gen. Eine Kombination aus
CSD 1 bis 3 ist CSD 4, das
zusdtzlich mit einer Daten-
bank fiir aktuelle Gefahrgur-

schutz und Tankinhalt, ,Zudem ergénzt
das Portfolio ein abgesichertes Internetpor-
tal und MapPeint-Karten®, erldutert Profes-
sor Michael Blochmann, Direktor des Be-
reichs Logistik.

CSD-Europe ist ein Joint Venture mehrerer
européischer Unternehmen, die durch
Maschine-zu-Maschine-Losungen fir den
Transport von Gefahrgut, mit einem
Tracking-and-Tracing-System sowie detail-
lierten Gefahrgutinformationen Risikien
minimieren.

Jean-Michel Dannemann, Vertriebsleiter
bei AIS Advanced InfoData Systems in
Ulm, nennt als Lésungsbausteine bei der
Hardware einen ,robusten Scanner mit
Scan-Engine oder einen Personal Digital
Assistant mit GSM". Die modulare Software
umfasst Ortung, Auftragsmanagement,
Fotodokumentation,  Ladehilfsmittelmo-
dule, digitale Unterschrift, workflow-orien-
tierte Textnachrichten, Navigation fiir Pkw
und Truck sowie das Auslesen des CANbus
inklusive der akruellen Lenkzeiten fiir den
Gefahrgut-Fahrer.

CSD-Europe bietet vier verschiedene
Module, die kombiniert werden kinnen

.Das Konzept von CSD-Europe ist durch
die modulare Struktur universell und varia-
bel einsetzba“, meint Michael Bochmann,
Es sei fir den Transport von verpackter
Ware ebenso geeignet wie fir gefihrliche
Giiter als Bulk-Ladung.

Die Losung bei CSD-Europe umfasst vier
Module. CSD 1 ist das Standard-Track- and
Trace-Modul, das seine Informationen iiber
die aktuelle Position automatisch dbermit-
telt, sobald sich die Befdrderungseinheit
mehr als einen Meter bewegt. Mit zusatzli-

und Noetfallinformationen aus-
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gestatter ist sowie ladungsbezogen lber
die befdrderten Gilter an Bord des Lkw
Auskunft geben kann. Das 2008 konzipier-
te Programm gibt damit Real-time-Infor-
mationen iiber den genauen Standort der
Gefahrguteinheit und bietet funktionie-
rende automatische Alarmmeldungen Fiir
Befdrderer und Notfall-Einsatzkréfte. Hin-
zu kommen eine ladungsbezogene Echt-
zeit-Auskunft auf Basis der UN-Nummern
liber die an Bord befindlichen gefahrlichen
Giter mit adaquater Notfallinformation,
sowie ein automatisches Echtzeit-Alarm-
system fur Beférderer sowie Notfall- und
Einsatzkrifte mit Produkidaten wie den
kritischen Temperaturen, ,.Ein entsprech-
endes Alarmschema kann individuell
defniert werden”, beschreibt Bochmann
sein Produkt. ,.So wird keine kostbare Zeit
verbraucht, um kritische Situationen zu
kommunizieren.”

Die Spezifikation ,Gefahrgut" ist bei
Salt Mobile Systems variabel zuschaltbar

CargoRent von Salt Mobile Systems ist soft-
und hardwareseitig kemplett modular auf-
gebaut, einzelne Service- und Software-
Bausteine sind separat buchbar, und die
Hardware ist jederzeit beispielsweise um
Modem, Display, FMS-Modul oder K-Line-
Adapter erweiterbar: .Es ist ein Start im
XS-Format moglich. der bis zu XX1. erwei-
terbar ist”, betont Geschéftsfithrer Schein-
er. Die Spezifikation ,Gefahrgut” ist tour-
spezifisch zuschaltbar und je nach Art der
Ladung wird ein touren- und kundenproz-
ess-spezifischer Workflow ausgegeben. Fir
Gefahrgut-Produkte enthili dieser die er-
forderlichen speziellen Anweisungen.

Auch bei Funkwerk eurotelematik sind die
Telematik-Komponenten als modularer
Baukasten verfligbar, der aus Hard-
warekomponenien wie Telematikbord-
rechner, Fahrerterminal, CAN- und DTCO-
Adapter und Freisprecheinrichiung sowie
aus einer Reihe von Software-Modulen
besteht. Hierzu zdhlen beispielsweise ,x-
Basis” flr die Grundmodule Ortung und
Kommunikation, .x-Flottenmanagement”
fir die Abwlcklung von Auftrigen, .x-Ge-
fahrgut” flr die Abwicklung von Gefahrgut-
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transporten und ,x-Navigation* fiir die
Navigation von Lkw- und Gefahrguttrans-
porten. Laut Auskunft von Herrn Huaschel-
rath, lassen sich die Software-Module ohne
groken Aufwand per Parametrierung an
die Kundenbeddrfnisse anpassen.

Gefahrgut-relevantes Tracking von
Einzelprozessen

Die Softwarestrukeur der Supply-Chain-Lo-
sungen von ESG ist ebenfalls modular. ,Je
nach Linge, Komplexitit und Rollenmodell
der zu Uberwachenden Logistikkette kann
diese in einfache Teile zerlegt und direkt in
die modulare Software (ibertragen werden”,
erldutert der Leiter Fir Transport und
Verkehr bei ESG. Dies ermébglicht auch das
Tracking von Einzelprozessen unter Beach-
tung der relevanten Gefahrgutvorschriften.
Zudem verfiigt die Telematiklosung Gber
konfigurierbare Schnittstellen zum Beispiel
zu SAP, Gefahrgutdatenbanken und Kom-
munikationstechniken, die je nach Bedarf
eingesetzt werden kénnen.

Die Lisung von AIS leistet die Visualisie-
rung aller Gefahrgiiter in der Zentralsofi-
ware. Der Fahrer wird auf seinem Display
Gber Gefahrgutaufirdge per spezieller
Rennzeichnungen informiert, Als Indizes
werden ,Gefahrgut-

Punkte* kumutier;; Umfassender ,

sind 1000 Punkie er-— grganisatorischer
reicht, wird der

Fahrer automatisch

aufgefordert Zu Nutzwert.

bestitigen, dass er

die Nachricht auch gele-
sen hat.

Der Telematikeinsatz fiir
Gefahrgut bringt umfas-
sende  organisatorische
und wirtschaftliche Nutz-
werte: ESG nennt die Kos-
tenreduktion bei gleichzei-
tiger Erhdhung der Sicher-
heit, Vereinfachung der
Strukturen, ‘Transparenz,
Optimierung und bessere
Steuerung der Prozesse,
Zukunfesfahigkeit hinsicht-
lich der eingesetzten Tech-
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und wirtschaftlicher

Rudi Scheiner, Geschattsfilh-
rer von SALT Mobile Systems.

nologien sowie Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit.

Der Nutzwert bei Funkwerk eu-
rotelematik liegt in den geringen
Kommunikationskosten, reduzi-
erten Fehlfahrten, weniger Treib-
stoffverbrauch und der besserern
Einteilung der Fahrerlenkzeiten.
Zudem erhalten die Kunden
mehr Informationen und eine
exaktere Kostenrechnung. Es
besteht auch ein erweitertes
Krisenmanagement bei Proble-
mensituationen.

.Die Betricbskosten lassen sich
pro Fahrzeug und Monat um bis
zu 20 Euro senken”, ergénzt Rudi Scheiner
von Salt Mabile Solutions. , Hinsichtlich der
Servicekosten, bei Faktoren wie flexiblen
Wartungsintervallen, Telediagnose und
Fahrtentransparenz, belaufen sich die Ein-
sparungen pro Fahrzeug und Monat unser-
er Erfahrung nach auf 2 bis 3 Prozent.” Des
Weiteren ergibt die genaue Tatigkeitserfas-
sung Elnsparungspotenziale von knapp 3
Arbeitstagen pro Fahrer und Jahr Das
Abliefer-Scanning reduziert Lade- und Ent-
ladefehler, und die (bermittlung von Ziel-
en in die Navigation schafft Klarheit.
Professor Blochmann von CSD ergdnzt die
bessere Auslastung
der Fahrzeuge und
damit dag Potenzial
zur Senkung der Per-
sonalkosten. Zudem
lassen sich im Falle
von Fehlern die La-
dung vor einem Totalverlust
sichern und so Schidden re-
duzieren, vor allem weil in
Echezeit auf die Ladungspa-
rameter zugegriffen werden
kann und sich so Gegenmag-
nahmen einleiten lassen.

Hohe Expertise und
Sicherheitsgarantien

Wichtig sind die Leistungen
der Telematiklésungen spezi-
ell fir den Gefahrgurttransport.
CSD bietet mit der Kombina-
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Der Fahrzeug- und Sicherheitscheck bel ESG wird vor der
‘Einfahrt online per Handheld durchgefiihrt:

tion aus Tracking and Tracing mit trans-
portbegleitender Gefahrgut- und Notfallin-
formarion eine Lokalisierung der Befbrde-
rungseinheit auf einen Meter genau, Zu-
dem erlaubt die mulilinguale Shell den
Einsatz des Systems in derzeit 14 eu-
ropdischen Landern, da alle Informationen
far diese Linder mehrsprachig vorliegen.

Das System von GSD wird derzeit in 14
europdischen Lindem verwendet

ESG verweist auf Gber 40 Jahre Expertise
bei der Kornbination von Technologien wie
RFID, GPS und Biometrie in einer Lasung
mit dem entsprechenden Systemintegra-
tions- und Schnittstellen-Know-how. Eben-
s0 wichtig ist die Hochverfgbarkeit durch
ein redundantes Systemkonzept sowchl
auf Sensorebene als auch auf IT-Ebene,
Gerhard Hiischelrath von Funkwerk euro-
telematik hebt als wesentliche Merkmale
der Losung hervor: die Kombination aus
Auftragsabwicklung,  Navigation,  Frei-
sprecheinrichtung, verbunden mit der
quasi Online-Verfiigbarkeit von Fahrerlen-
kzeiten und wirtschaftlichem Fahrzeugbe-
trieb, sowie die kundenspezifische Paramet-
rierung der Tourabwicklung.”

In der Telematik-Branche wird derzeit viel
detan, um [Ur den Gefahrguttransport den

schnellen und sicheren Durchblick profes-
sionell zu gewahrleisten. |
Reinhard Irrgang

Der Autor st externer Fackiournalist :in den Bere.chen
Transpott und Logstik

FOTOS: HERSTELLER



